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Ma vediamo in sintesi |'evolvere dei caratteri strutturali
del nucleo di Saronno per come pud essere ricostruito
sulla base della cartografia storica.

Saronno deve il suo consolidamento al ruolo commer-
ciale e religioso esercitato sulla corona di villaggi rurali
disposti con straordinaria regolarita nel suo intorno. La
forma urbis che emerge dal Catasto teresiano del 1722
mette in luce il permanere di un asse principale coinci-
dente col decumano della centuriazione romana, ma allo
stesso tempo evidenzia come questo sia inserito in un
sistema a raggiera: strade convergenti sulla piazza cen-
trale e innervanti un sistema di piazze secondarie, focali-
ta urbane distribuite armonicamente nell'abitato. Spicca
poi, nella trama della centuriatio, il consolidamento del-
I'antica strada della Madonna nell’asse che conduce al
Santuario della Vergine, caposaldo di grande importanza
che sottopone a una nuova tensione |'abitato.

L'avvento della ferrovia nel 1879 é all’origine di un cam-
biamento radicale nell'impianto insediativo. Il fatto pitl
rilevante e la netta interruzione dell’asse di espansione
principale: il viale dei platani secolari terminante nel San-
tuario e scandito da altri due edifici religiosi. Altra novita
sostanziale é il costituirsi di Saronno come organismo di-
viso. Un netto dualismo investe infatti sia le destinazioni
funzionali (in particolare con I'innesto nella parte ovest
di consistenti complessi industriali) che la topografia so-
ciale.

Nel loro disporsi gli edifici industriali assumono a riferi-
mento |'asse ferroviario, dando vita a un orientamento
del tutto indipendente rispetto alle precedenti regole
germinative. Ma a incidere ancor pit a fondo sulla mor-
fologia urbana é il sottopasso ferroviario realizzato nel
1932,

Lo sviluppo industriale richiama una notevole massa di
popolazione da altri territori, portando Saronno a una
rapida e incontrollata espansione fisica e sociale. Si for-
mano due organismi separati dalla ferrovia.

A occidente della barriera ferroviaria e dei grandi com-
plessi industriali sorge una periferia operaia con al centro
il quartiere Arnaldo Mussolini (poi Matteotti), in posizio-
ne frontale e subordinata all'industria. Pit tardi in questo
contesto si evidenziera una differenza fra la zona a nord
e quelle a sud di via Novara, la prima caratterizzata da
un’espansione dell’edilizia puntiforme a casette unifami-
liari, la seconda con una prevalenza dall’edilizia di matri-
ce sociale (intervento pubblico, cooperative, intervento
paternalistico).

A oriente della ferrovia gli interventi sull’area centrale de-
gli anni Settanta e Ottanta della meta del secolo scorso
spogliano definitivamente il borgo del suo antico aspet-
to paesano con ammodernamenti che ne corrompono
I'organicita e I'integrita: interventi speculativi che fanno
spazio ad attivita terziarie e commerciali e a una residen-
za destinata a una fascia di mercato media e medio-alta.
Si compie la definitiva trasformazione del borgo in cit-
tadina per il ceto medio. Si assiste cosi da un lato alla
rivalutazione dell’area centrale come luogo di attrazione
e aggregazione e dall’altra al suo parziale snaturamento
indotto dalla terziarizzazione incontrollata.

Il quadro delle trasformazioni si completa con la dismis-
sione degli impianti industriali che a Saronno ha inizio
gia negli anni sessanta del novecento e che porta a una
perdita di identita della stessa periferia operaia.

Il fenomeno trova un'incentivazione nell'impostazione
del Piano regolatore generale del 1963 improntato a una
estesa deregulation. La mancata programmazione di uno
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Fig. 1. 1722: rappresentazione del borgo
sistema viario come derivata dall‘analisi delle
Catasto Teresiano.

Fig. 2. 1879: il tracciato delle Ferrovie Nc
arriva ad attraversare il territorio saronness

Fig. 3. Fine ottocento: avvento della grand
sul territorio saronnese conseguente a
ferrovia.

Fig. 4. L'effetto moltiplicatore dell'industi
mografia saronnese fin dai primi anni de
porta a una significativa espansione del
denziale.

Fig. 5. Localizzazione dei villaggi operd
trenta): interventi pianificatori tipici de
ternalistica dei proprietari delle industrie

Fig. 6. Espansione del tessuto urbano al 2
flagrare del compatto organismo urbano
della citta diffusa trova riscontro nella t€
dividualista dello sviluppo dell’'edilizia |
nelle grandi espansioni pianificate deg!

e settanta, che si collocano in porziol
ancora prevalentemente agricolo



sviluppo ordinato e sostenibile ha avuto come conse-
guenza di riversare su Saronno fenomeni insediativi tipici
dello spraw! metropolitano.
Nella fase attuale prosegue la trasformazione funzionale
delle aree centrali a causa dell’ulteriore procedere della
terziarizzazione solo parzialmente mitigata dal persistere
di attivita artigianali nel sistema di corti storiche e dalla
presenza di ceti sociali differenziati. Si esalta, nel contem-
po, la differenza morfologica fra il centro compatto e Ia
periferia dispersa e disfatta. Al di fuori del centro storico
si delinea una sorta di zonizzazione per macro-aree del
tutto slegate e caotiche. A nord-ovest si ha un prevalere
di strutture per l'istruzione (uno dei tratti distintivi della
citta); a nord e a est strutture assistenziali e per il tem-
po libero; sugli assi stradali esterni lo sviluppo di nuovi
contenitori industriali e commerciali, ma anche grandi
aree dismesse in posizioni strategiche che rappresentano
enormi potenzialita per la citta.
Viene in evidenza la carenza di spazi aperti pubblici: man-
cano piazze, percorsi e attivita in grado di innervare le
varie porzioni di citta. Si avverte la necessita di interventi
ispirati a nuova cultura del progetto urbano che, a partire
dalle grandi opportunita offerte dalle aree dimesse, porti
a una rivitalizzazione e a un‘armoniosa integrazione le
varie parti della citta.
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Frequenza di traffico dei viaggiatori su FNM confrontato fra il 1930 e
il 1950. Le cifre indicano il numero di treni nelle ventiquattro ore su
ciascuna linea. (R. Pracchi, Lombardia, UTET 1960, p. 394).




